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Mobiliteitsbeleid

Beleid: consistente combinatie van doelen en middelen

Doelen zijn onveranderlijk: bereikbaar, duurzaam, veilig

Amsterdam
Aantrekkelijk
Bereikbaar

Meningsverschillen gaan over de middelen

Onvoldoende inzicht in complexe systeem ruimte en mobiliteit
Onvoldoende beleidsanalyse
Onvoldoende belangstelling voor wat echt werkt
Grote invloed lobby van belanghebbende bedrijven




Bereikbaarheid (1)

Snelheid [k_m
] uur
uur Afstand |km]

Bereikbaarheid [

hoics Bleijenberg 2015 en 2021



Bereikbaarheid (2) en verstedelijking

Bereikbaarheid van banen

“»

Nabijheid van banen

Reissnelheid

pbl.nl

PBL 2014




Geografische bereikbaarheid van werk per auto
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Bereikbaarheid (3) en files

0:00
01:00
2:00
3:00
4:00
5:00
6:00
7:00
8:00
9:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00

——Utrecht

Amsterdam

—— Rotterdam
— Amersfoort
—'s-Gravenhage
Haarlem

—'s-Hertogenbosch
—Breda

— Arnhem
Eindhoven

— Apeldoorn
—Nijmegen
—Zwolle
—Enschede

——(Groningen

Geurs 2016



Systeem (1): constante reistijd, snelheid mmp afstand

Mobility English population, 1972-2019
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Systeem (2): mobiliteit en ruimte

Transporttechniek Mobiliteitsgedrag = ruimtelijk gedrag
- snelheid en flexibiliteit - afstand

- betaalbaarheid - vervoerswijze

- acceptatie - spreiding/concentratie

Ruimtelijke structuur
- omvang en dichtheid steden
- suburbanisatie en verspreiding

hoics
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Thuiswerken: langere woon-werkafstand

hoics CBS/TNO 2024 en IZA Institute 2024



hocs

Files: komen terug

Onderzoeksresultaten

The fundamental law of road congestion (2011)
Statisch onderzoek in 228 stedelijke regio’s USA
1% extra wegcapaciteit geeft 1% extra verkeer

Induced vehicle travel in the environmental review
process (2020)

Internationale metastudie

In stedelijke regio’s 1% extra wegcapaciteit

- Snelwegen: 1% extra verkeer

- Stedelijke hoofdwegen: 0,75% extra verkeer

Do highway widenings reduce congestion? (2022)
Evaluatie van 16 snelwegverbredingen in
Nederland: verkeer op hoofdwegennet neemt
meer dan evenredig toe met de
capaciteitsuitbreiding

Effecten openstelling oostelijke ringweg
Amsterdam/Zeeburgertunnel 1990
Na twee jaar

Kruisingen van het Noordzeekanaal

+ 4,5% autoritten

+ 1% woonwerk verkeer (alle vervoerswijzen)
+ 5% overige motieven (alle vervoerswijzen)

+ 16% auto ochtendspits
+ 31% automobilisten kiest andere vertrektijd

Noord-Holland (boven NZK) naar Amsterdam

- 11% bezettingsgraad auto (alle motieven)
- 7% bezettingsgraad auto (woonwerk verkeer)

Rijkswaterstaat 1992


https://www.aeaweb.org/articles?id=10.1257/aer.101.6.2616
https://ncst.ucdavis.edu/research-product/induced-vehicle-travel-environmental-review-process
https://ncst.ucdavis.edu/research-product/induced-vehicle-travel-environmental-review-process
https://papers.tinbergen.nl/22010.pdf

Openbaar vervoer (1): reistijd ov/auto bepaalt ov-gebruik
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Van den Heuvel 1997



Openbaar vervoer (2): auto is sneller (behalve in de stad)
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Verstedelijking (1): stuurt mobiliteitsgedrag

Amsterdam Meest Landelijk
stedelijk

Afgelegde afstand per dag 27km  -15% 32 km
Afstand tot ziekenhuis, station, theater 3 km 9 km
Autobezit per 1000 inwoners 270 420 520
Gemiddelde woonwerk afstand 17 km 20 km
Gemiddelde reistijd per dag 1,0 uur 0,9 uur
Gemiddelde snelheid 25km/u -30% 33 km/D
Gemiddelde snelheid auto 42 km/u 48 km/u
Autokilometer per dag Ql km -40% 18 km >
Ritten per auto 20% 35% 55%
Ritten per openbaar vervoer 16% (10% +400% 2% >
Lopen en fietsen 59% 52% 42%

hoics CBS 2019 Amsterdam 2015



Verstedelijking (2): nieuwe woningen binnen steden

Betere bereikbaarheid, 3 a 4% minder automobiliteit

€ 7,5 miljard investering in bereikbaarheid en versnelling
grootschalige woningbouw levert circa 400.000 woningen op

Grootschalige NOVEX Aantal woningen*

s i woningbouwlocaties

Suamg Sohavens

@ @ h‘g‘ ® Amsterdam Havenstad 9.000
@ 105 versnellingsprojecten [E) MRA West 23.900
We investeren € 1,5 miljard in (5] MRAGOSY 03.500
infrastructuur die de versnelling Rotterdam Oostflank 18.800
van de bouw van 207.000 ° Den Haag CID Binckhorst 22.500
Oude Lijn Leiden-Dordrecht 53.600

woningen mogelijk maakt door

heel Nederland. Van Oldambt tot Eindhoven Internationale Knoop XL 11.600
Goes, van Kampen tot Sliedrecht, Brabantse stedenrij - Breda 2.900
van Sittard-Geleen tot Hoorn. Brabantse stedenrij - Den Bosch 4.800
Brabantse stedenrij - Tilburg 5.000
Utrecht Groot Merwede 25.500
Amersfoort Spoor en Al-zone 8.500
Foodvalley 7.000
Nijmegen Kanaalzone 5.300
Nijmegen Stationsgebied 3.500
Zwolle Spoorzone 8.800
Spoorzone Arnhem Oost 5.400
Groningen Suikerterrein 4.300
Groningen Stadshavens 4.200
e Totaal 288.000
* In de optelling van de aantallen woningen in de grootschalige woningbouwlocaties
® en de versnellingsprojecten zit overlap, omdat een deel van de versnellingsprojecten
onderdeel is van de grootschalige NOVEX-locaties.
L]
e

B Grootschalig binnenstedelijk

by, O

Volkshuisvesting en Ruimtelijke Ordening

% Grootschalig buitenstedelijk

Bleijenberg 2024




Verstedelijking (3): minder bereikbaarheidsongelijkheid
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Verstedelijking (4), bereikbaarheid en mobiliteit

Suburbanisatie of
verdichten?

- Nabijheid +

+ Snelheid -

_ Bereikbaarheid
_ Betaalbaarheid

- Economie

+ + + +

- Ruimtelijke kwaliteit




Duurzaam: schone auto’s en brandstoffen

Elektrische auto’s
Zuiniger auto’s (brandstof en elektrisch)
900.000 woningen in huidige steden
Geen uitbreiding en verbreding snelwegen
Herinrichting steden voor leefbaarheid
Beter en goedkoper ov, waardoor gebruik 50% toeneent

Thuiswerken

- 60%
- 20%
-324%
-2a3%
- 1%
- 1%

+ 0%

Maatregel Broeikasgassen

Bleijenberg 2024



verplaatsing in km per persoon per dag
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Lopen en fietsen Lopen en fietsen

We mogen alles berekenen, alles weten, alles beredeneren en plannen,

maar het lot heeft een eigen werkzijze.
Kader Abdolah

Bleijenberg 2015



Zeventig jaar mobiliteit

Gemiddelde mobiliteit van de Nederlander 1950-2019
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PBL/KiM/CBS






Brede welvaart (1)

Leefomgeving Bereikbaarheid
: Ruimtelijke ;

kwaliteit

Klimaat- /  Socale
verandering /  contacten

Milieuvervuiling / _—~" \Noorzieningen

Barriére- Verkeers-
werking . veiligheid

Schadelijke /

emissies /.
/ Lichaams-

beweging

Gezondheid Veiligheid

PBL 2021



Brede welvaart (2)

In miljard euro Personenauto Openbaar vervoer
per jaar

Infrastructuur 6,8 4,0
Verkeersonveiligheid 11,1 0,2
Milieu 3,9 0,3
Externe maatschappelijke kosten 21,7 4,5
Verkeersbelastingen 13,8

Subsidie 1,6
Onbetaalde kosten 8,0 6,1

CE Delft 2022, W2 economics 2022, KiM 2022, Bleijenberg 2023




Bestuur, regelgeving en geld

Beleid Verandering Bestuur Geld
Bereikbaar

- Rijksinfrastructuur Vernieuwing Rijk/I&W Minder aanleg

- Infrastructuur gemeenten en provincies Vernieuwing Decentraal Ontbreekt (GF, PF)
- Vervoersvoorzieningen stedelijke regio’s Verbeteren Decentraal Rijk (MF, BDU)

- Stedelijke verdichting en herinrichting Verbeteren Decentraal Ontbreekt, uit MF?
- Fiscale prikkels bereikbaarheid i.p.v. mobiliteit ' Veranderen Rijk/Fin Niet nodig

- Ruimtelijk beleid Concentratie Rijk/BZK, decentraal Niet nodig
Duurzaam

- Milieueisen voertuigen en brandstoffen Aanscherpen Europa Niet nodig

- Fiscale prikkels schone voertuigen en energie | Aanscherpen Rijk/Fin Niet nodig

- Ruimtelijk beleid Concentratie Rijk/BZK, decentral ' Niet nodig

- Geen uitbreiding snelwegen Stoppen Rijk/1&W Bespaart
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